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El pasado de la BP en España*

 Inicial (2002-05)
 Primeros sistemas automáticos

 Sistemas manuales de promoción

 Difusión (2005-07)
 Apoyo por subvenciones administrativas

 20 sistemas instaurados

 La explosión de la BP (2007-08)
 Efectos de los primeros sistemas a gran 

escala y de los sistemas mal instaurados

 Organización de eventos y publicaciones 
(1ª Jornada BP y Guía Metodológica)

 Maduración (2009…)
 Nivel europeo. Participación en proyectos 

europeos (Obis)

 Proyectos metropolitanos (Barcelona), 
universitarios, privados (Madrid)

 Continuación y ampliación de 
subvenciones (IDAE y otras)

*Esther Anaya, 2009



Tipos de sistemas

Sistemas manuales 
 Ideal para ciudades pequeñas y medianas 

 Uso cotidiano, y también oferta turística y ocio

Vitoria (2004)
Vic (2005)
Bilbao (2006)
Cartagena (2006)
Santander (2006)… 



Tipos de sistemas

Sistemas automáticos 
 Ideal para ciudades grandes o medianas 

 Con demanda elevada y cotidiana

Córdoba (2004)
Burgos (2006)
Barcelona (2007)
Sevilla (2008)… 

Por SMS
Alemania (DB)
Albacete
Aranjuez… 



Bicing (Barcelona)

 Datos 2007-2010

 101.575 - 117.523 abonados + 15,7%

 3 mill.-11 mill. viajes anuales + 194,7%

 3000 - 6000 bicicletas + 100%

 194 – 420 estaciones + 116,5%

 Desde su inauguración: 105 millones de km. Y 38 millones de usos

 Se observa asociación entre BP e incremento de uso de la bici

 Desplazamientos diarios en bici (incluida bici privada)

2007-2010

 86.406 – 106.520 desplazamientos

 Suponen el 1,37% del total de desplazamientos en la ciudad

 En 2008 hubo mayor número de abonados (180.000) y desplazamientos en 

bicicleta (12 mill.) Esto se explica de la siguiente manera:



Bicing (Barcelona)*

Previsión de usuarios Bicing a finales de 2007: 15.000

Usuarios finales de Bicing a finales de 2007: 100.000

Por ello: 
 Bicis en malas condiciones por exceso de uso

(15 viajes día media, ante el 5,4 actual)

 Disminución de bicis y anclajes libres (mala calidad del servicio)

 Desconfianza en usuarios, que dejan de usar el servicio

El sistema muestra flaquezas tecnológicas
 Fallos de anclaje en las estaciones

 Fallos de algunas partes de la bicicleta, como las luces

Como consecuencia: 
 Las bicis quedaban fuera de servicio o se liberaban 

inadecuadamente

 Hubo que mejorar aspectos técnicos con mayor inversión
(pasando de 9 millones de euros al año a los actuales 18 millones)

*Esther Anaya



Bicing (estudio europeo TAPAS)*

 Dentro de un estudio europeo sobre las 
políticas de transporte que estimulan la 
actividad física y su relación con la salud 
(TAPAS, siglas en inglés), se ha usado el 
Bicing de Barcelona como referencia

 Se ha evaluado únicamente con la 
población suscrita al servicio de Bicing

 Se han mirado los efectos sobre: 
 la tasa de mortalidad de una mayor actividad 

física

 la exposición a la contaminación

 los accidentes de tráfico

 Los resultados demuestran que: 
 Las ventajas de hacer ejercicio exceden 

ampliamente los riesgos añadidos relacionados 
con los accidentes de tráfico y la inhalación de 
aire contaminado. 

*Audrey de Nazelle, 2011



Medidas previas a la implantación de un SBP

 Análisis coste-beneficio

 Definición de principales usos

 Definición de potenciales usuarios

 Estructuración de estaciones

 Planteamiento del coste para el usuario

 Campaña informativa del sistema

Ejemplo de 

Sevilla
(coste beneficio)

Metro
Bicicleta 

Pública
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de la bicicleta 

pública



Medidas al ponerse en funcionamiento

 Integración con el transporte público colectivo

 Diseño de la bicicleta y mantenimiento adecuados

 Antirrobo y antivandalismo

 Sistema de gestión sostenible 

 Horario competitivo con otros medios de transporte

 Sistema de inscripción y uso sencillo y accesible.

 Evaluación y seguimiento del sistema y sus resultados



Medidas de acompañamiento

 Órgano municipal de gestión de la bicicleta: 

promoción, comunicación e información, 

análisis…

 Ordenanza que facilite su uso: con voluntad 

política y participación ciudadana

 Desincentivación del transporte particular 

contaminante: peatonalizaciones, pago de 

cuota por circular y/o por aparcar, calles 

calmadas, barreras físicas, ciclocalles...

 Infraestructura segregada: sólo donde sea 

necesario y no sea posible restringir 

motorizados o la convivencia sea compleja



Ayudas a la financiación (IDAE)

 IDAE (Instituto para la Diversificación y el Ahorro de la Energía), 
ofrece ayudas para implantación de SBP

 ¿Cómo funciona? En base a convenios de colaboración con las 
Comunidades Autónomas (regiones), quienes se encargan de 
gestionar el Plan, difundiendo, publicando y seleccionando los 
proyectos

 ¿Cómo se valora?
 Dependiendo del número de bicicletas

 Dependiendo del número de bases 

 Hay una ayuda fija por cada bicicleta eléctrica, si las hay

 El límite máximo es de 300.000 euros



Ejemplos exitosos: BusBici (Sevilla)

 Sistema manual (Consorcio de Transportes de Sevilla)

 Gratuito para usuarios de títulos de transporte del Consorcio

 De lunes a viernes, de 8 a 24 horas

 Complementa el uso del transporte público colectivo

 Sin limitación de horas

 Aumento progresivo del parque de bicicletas por éxito del sistema

 El 11,63% de usuarios proviene de usar el automóvil habitualmente



Ejemplos no tan exitosos: Plasencia (Cáceres, España)

 Sistema manual, sin ninguna medida de acompañamiento

 Insuficientes estaciones, insuficientes bicicletas, malas ubicaciones, 

pensadas en el ocio. Usos simbólicos

 Mala imagen del Ayuntamiento, mala imagen de la bicicleta



Ejemplos no tan exitosos:

Azuqueca de Henares (Guadalajara, España)

 Sistema automático, sin ninguna medida de acompañamiento

 Insuficientes estaciones, insuficientes bicicletas, usos simbólicos

 Mucho vandalismo, mucho gasto en arreglar las bicicletas, mala 

relación coste-beneficio

 Mala imagen del Ayuntamiento, mala imagen de la bicicleta

 Los pocos usuarios se restan del transporte público y de andar



¿Cuál debe ser la nueva bicicleta pública?

 La que aprende de los errores del pasado

 Se integra y combina perfectamente con el TPC

 Se adecua a las peculiaridades de su entorno

 Se diseña para la ciudadanía, no para la galería, haciendo a esta 

ciudadanía que sienta que es suya y la use, la respete y la proteja 

 La que use la tecnología para facilitar, no sólo para controlar

 La que sea alternativa real (en la práctica) del uso abusivo de 

vehículos particulares contaminantes



¿Es rentable la bici pública?¿Es rentable la bici pública?

 ¿Rentabilidad exclusivamente económica?

 Rentabilidad social

 Rentabilidad medioambiental

 Rentabilidad en ahorro sanitario

Miquel Porta Serra
(Investigador del Instituto Municipal de Investigación Médica

y catedrático de Salud Pública de la Universidad Autónoma de Barcelona)

El País, 10 de junio de 2010

“Los beneficios económicos derivados de la mejora de
la calidad del aire en el área metropolitana de Barcelona

sería de 6.400 millones de euros por año”
“Reducir la exposición de algunos contaminantes a los valores recomendados
por la Organización Mundial de la Salud ahorraría cada año 3.500 muertes,

1.800 ingresos hospitalarios por causas cardiorrespiratorias,
5.100 casos de bronquitis crónicas en adultos, 

31.100 casos de bronquitis agudas en niños y 54.000 crisis asmáticas.”

La reducción en el gasto que conlleva

la reducción de la contaminación

puede ser enorme

La bicicleta puede y debe ser rentable



Ejemplo de Aranbike (Aranjuez)

 Los siguientes datos se pueden encontrar en la página web de Aranbike, las 

bicicletas públicas de Aranjuez:

 “Si te decides por la bicicleta en lugar de tu vehículo particular, todos los 

días, en cuatro trayectos, a 2,5 km. por trayecto, conseguirás:”
 Ahorrar 180 litros de gasolina (180 ú/año)

 Reducir la emisión de 495 kg/año de CO2

 Reducir el riesgo de inducir un accidente en un 98%

 Reducir el 92% del espacio público que utiliza el vehículo particular

 Mejorar tu salud



El caso de MyBici (Madrid)El caso de MyBici (Madrid)

MyBici: 51,4 millones de euros por 10 años
Según encuesta del RACC el 45,5 por ciento de los ciudadanos encuestados en Madrid 

mostraron interés en el uso de la bicicleta si existiera un servicio público de alquiler, frente 

al 33,93 por ciento de media en España. Hay una demanda potencial latente

Algunas razones para haber llegado a esta deuda

(sirva como ejemplo comparativo con el gasto de MyBici):

üTraslado del Ayuntamiento al Palacio de Correos: 440 millones de euros

üReforma de la vía rápida urbana M-30: 6.000 millones de euros

üÚltima candidatura olímpica: 37,8 millones de euros

Proyecto suspendido por razones económicas.

La capital es el municipio con la mayor deuda pública de España: 6.762 

millones, según el Banco de España, cerca del 40% de los 14.543 

millones que deben en total todas las capitales de provincia españolas. 



Red privada de alquiler de bicicletas (Madrid)

Nace por la falta de impulso 

a la bicicleta pública

La red utiliza gasolineras y 

tiendas de alquiler de 

bicicletas

El servicio ofrece de 10 a 22 

horas bicicletas normales 

para niños y adultos. 

También bicicletas eléctricas

Precio mínimo 2,40 euros, 

personas en paro sólo 1 euro 

la hora



 Programa para la optimización de bicicletas públicas en ciudades 

europeas

 Soporte financiero de compañías de transporte públicas y privadas, 

grupos de usuarios y Unión Europea, entre otros

 Identifica las mejores acciones, factores del éxito, limitaciones y 

potencial del mercado mediante análisis, demostraciones y 

estrategias

 Se publicarán conclusiones y un extenso manual que ayude a la 

implementación eficiente de SBP. Será también útil en el proceso de 

adaptación de estrategias de la movilidad y sus marcos organizativos

 No necesariamente extrapolable al contexto de otros continentes



muchas gracias

juan.merallo@conbici.org


